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ist als Erfinder genanot worden. 


Demag Akt.-Ges. in Duisburg 
Winde mit selbsttatiger Zuruckfiihrung des Handsteuerhebels in die Nullage 
durch ein beim Hangenbleiben des Hakens wirksam werdendes Getriebe 


Patentiert im Deutschen Reiche vom 20. Februar 1938 ab 
Patenterteilung bekanntgemacht am 5. Dezember 1940 

GemaB § 2 Abs. 2 der Verordnung vom 28. April 1938 ist die Erklarung abgegeben warden, 
daB sich der Schutz auf das Land Osterreich erstrecken soil 


Die Erfindung betrifft eine Winde mit 
selbsttatiger Ruckffthrung des Handhebels in 
die Nullage durch ein beim Hangenbleiben 
des Hakens wirksam werdendes Getriebe. 
5 Solche Winden sind z.B. in der Form be- 
kanntgeworden, daB bei zu starker Stromauf- 
nahme des Windenmotors ein Magnet eine 
Kupplung einschaltet, durch die ein Riick- 
fuhrungsgetriebe fur den Steuerhebel mit der 

10 TronmielweUegekuppeltwkd.Fordermaschinen 
hat man ebenfalls bereits mit Sicherheits- 
einrichtungen in Form eines bei ttberlastung 
nachgebenden Gliedes versehen, das beim 
Nachgeben Anzeigevorrichtungen dder Still- 

15 setzeinrichtungen betatigt. Als. nachgiebiges 
Glied kann dabei eine Rutschkupplung oder 
ein" Planetengetriebe Verwendung finden. 


Beim Nachgeben wird der Motorstrom unter- . 
brochen. 

Demgegeniiber besteht die Erfindung darin, 20 
daB das mechanische Ruckfiihrungsgetriebe 
als Oberlastungsschutz eines freifallos schalt- 
baren Regelgetriebes ausgebildet ist, indem es 
den Regelgetriebehebel mit groBer Geschwin- 
digkeit bis in die Nullstellung des Regel- 25 
getriebes zuriickfuhrt. Im allgemeinen hat 
man das Regelgetriebe selbst als Uber- * 
lastungsschutz ausgebildet, z.U. indem man 
bei mechanischen Regelgetrieben einige der 
Schaltkupplungen als Rutschkupplungen aus- 30 
gebildet hat. Bei hydraulischen Getrieben 
wurde ein ttberdruckventil angebracht. In 
beiden Fallen wird nach Ansprechen der 
Sicherheitsvorrichtung die voile Motorleistung 
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vcrbraucht, obgleich die Last stillsteht. Die 
vcrbrauchte Encrgie auBert sich in schneller 
Abnutzung dcs Reibungsbelagcs der Kupplung 
oder in starker Erwarmung dcs Oles. Beidcs 

5 kann neuc Gefahren mit sich bringen. Bei 
Anwcndung der Erflndung wird nicht das Ge- 
triebc seibst als Obcriastungsschutz ausge- 
bildct; viclmchr wird das Getriebe durch den 
Cberlastungsschutz gcschont, indem es auf 

10 seine Nullstellung zuruckgefuhrt wird. so daB 
der Motor nur noch Leerlaufleistung abgibt. 
Dazu kommt noch, daB beim Abschalten der 
Motor nicht stillgesctzt zu werden braucht, 
seine Schwungmassen die Stilisetzung also 

15 nicht verzogcrn. 

Das Ansprechen des Oberlastungsschutzes 
ist nicht vom Motorstrom abhangig, so daB 
* die Sicherheitsvorrichtung auch genugend 
cmpfindlich gemacht werden kann. Die Ab- 

ao schaltung erfolgt dabei vollig frcifailos, so 
daB auch im Augcnblick der Stilisetzung 
kerne Stellungen entstehen, in denen die Last 
abstiirzen kann. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungs- 

25 beispiei der Erfindung dargestellt. Die Abb. 1 
zeigt ein Schema der Winde mit der Riick- 
fuhrungsvorrichtung, die Abb. 2 zeigt die 
RuckfuhrungsvorrichtunginvergroBertemMafi- 

stabe. ' 

30 Nach den Abb. 1 und 2 treibt der Motor 1 
uber ein Regelgetriebe 2, das sowohi Flussig- 
keitsregelgctriebe wie mechanisches Regel- 
getriebe sein kann, die Welle an, auf der das 
schrag verzahnte RitzeU sitzt, das mit dem 

35 Zahnrads der Trommel 6 kammt. Von der 
Trommel fiihrt das Seii zur Last. Das Zahn- 
rad4 ist nicht fest auf der Welle 3, sondern 
verschiebbar, jedoch mit ihr drehbar gelagert. 
Der aus der Schragverzahnung abgeleitete 

40 Achsdruck wirkt nach links, und zwar ent- 
gegen der Feder 7, die sich am Wellcnbund 8 
abstutzt. Bei der normalen Arbeit der Winde 
behalt das RitzeU die dargestellte Lage bei, 
da der Druck der Feder 7 den aus der 

45 Schragverzahnung abgeleiteten Druck immer 
uberwiegt. Tritt jedoch der Fall ein, daB 
das Seil aus irgendeinem Grande festgehalten 
wird, so steigt der Seilzug und damit auch der 
axiale Druck sehr erheblich. und das Ritzei 4 

50 verschiebt sich nach links. Der Bund 9 der 
Buchse 10 kommt dabei mit einera Reibrad 1 1 
in ReibungsschluB und nimmt dieses Reibrad 
mit. Das Reibrad sitzt auf einer Welle 12 
oder ist mit dieser durch das Gesperre 13, 14 

55 verbunden. Diese Welle kann gleich die 
Schalthebelwelle sein, sic kann aber wieder 
uber eincn weiteren Trieb auf die Welle 1 5 
des Schalthebels 16 fur das Getriebe wirken. 
Naturlich kann man auch unmitteibar die 

60 Axialbewegung des Ritzels 4 zur Steuerung 
des Schalthebels ausnutzen. 


Das schrag verzahnte Ritzei 4 steUt im 
Zusammenhang mit der Feder 7 eine Ober- 
wachungsvorrichtung fur den Seilzug dar und 
bringt alsbaid den Regelhebel des Getriebes 65 
in die Nullage, wenn der Seilzug eine be- 
stimmte GroBe uberschrcitet. Bleibt also die 
Last oder der leere Haken irgendwo hangen, 
so kann das nicht zu einer Zerstdrung der 
Maschine und auch nicht zu einer wesent- 7° 
lichen Energievergcudung fiihren, weil das 
Getriebe in die Nullage ubergefiihrt wird, so 
daB hochstens reine Leerlaufarbeit zu leisten 
ist, der Motor aber nicht das voile Dreh- 
moment zum Halten der Last und zum Durch- 75 
drehen einer Rutschkupplung oder zum Ar- 
beiten gegen ein Sicherheitsventii aufbringen 
muB. 

Ein weiterer Weg zur Riickfuhrung des 
Schalthebels in die Nullage ist dadurch ge- 80 
geben, daB man beim Fliissigkeitsgetriebe 
die zum Ansprechen des Sicherheitsventils 
notige Druckerhohung ausnutzt, ura mittels 
eines Kolbens das Gestange fur den Regel- 
hebel zu steuern. a 3 

Im Zusammenhang mit der selbsttatigen 
Zuriickfuhrung des Regelhebels in die Null- 
lage empfiehlt es sich, in den Antrieb zwi- 
schen das Regelgetriebe und den Lasthaken 
oder das sonstige die Last aufnehmende Glied 90 
eine Nachgiebigkeit von solcher GroBe zu 
schalten, daB diese Nachgiebigkeit gegebenen- 
falls in Verbindung mit der Seilelastizitat die 
kinetische Energie des beim SuUstand des 
Seiles ebenfalls stillzusetzehden Getriebeteiles 95 
aufnimmt. Das kann z. B. in der Weise ge- 
schehen, daB zwischen die Seiltrommel und 
ihre Welle eine Spiralfeder ^ geschaltet wird. 
Es kann auch eine Feder zwischen dem Last- 
haken und dem Seilende angebracht werden ? too 
wobei diese Feder ein wesentlich grofleres 
Speichervermogen haben muB als die fruher 
bei abgefederten Lasthaken ubliche Federung, 
die nur dazu diente, das Anrucken der Last 
beim Anheben vom Boden zu mildern. "5 

PatentansprOche: 

1. Winde mit seibsttatiger Zuriick- 
fuhrung des Handsteuerhebels in die Null- "° 
lage durch ein beim Hangenbleiben des 
Hakens wirksam werdendes Getriebe, da- 
durch gekennzeichnet, daB das mecha- 
nische Ruckfiihrungsgetriebe als Cber- 
lastungsschutz eines freifallos schaltbareh "5 
Regelgetriebes atisgebildet ist, indem es 
den Regelgetriebehebel mit groBer Ge- 
schwindigkeit bis in die Nullstellung des 
Regelgetriebes zuriickfuhrt. 

2. Winde nach Anspruch 1, dadurch ge- **> 
kennzeichnet, daB das bei Uberschreitung 
eines bestimmten, vom Seilzug abhangigen 
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Axial dm ekes gegen die Wirkung einer 
Feder verschobene, schrag verzahnte Ritzel 
eine Kupplung oder einen Reibungsantrieb 
schaltet, der das Getriebe in die Ruhelage 
verstellt. 

3. Winde nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einrichtung zur 
Uberwachung des Seilzuges auf der schnell 
laufenden Welle des Getriebes angeordnet 
ist. 

4. Winde nach Anspruch 1, dadurch ge- 


kennzeichnet, daB zwischen das Regel- 
getriebe und das die Last aufnehmende 
Glied (Lasthaken) ein Energiespeicher, 
vorzugsweise in .Form einer Feder, ein- 
geschaltet ist, welche allein oder im Zu- 
sammenhang mit der Elastizitat des Seiles 
und der iibrigen Getriebeteile einen 
wesentlichen Teil der kinetischen Energie 
aufzunehmen imstande ist, die dem beim 
Festhalten des Seiles stillzusetzenden Ge- 
triebeteil innewohnt. 


Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 
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Abb-1 
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